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Lastverteilungsplan Fahrzeuge
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Lastverteilungsplan Kombination
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Lastverteilungsplan Kombination
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Beladungsplan

¥t Lastverteilungskurve |[ga Beladungsplan gLadungssicherung T Geteilte Ansicht |37 3D-Ansicht
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Diesel/Schiebegardine Voll-Ausladung

¥t Lastverteilungskurve [gg
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I 331%) i Momentanlast(en) [kg](%]) 21025 (66,9%) i

¥ BG Verkehr

SZM Antrieb
SANH-Aufbau
zul. Zuggesamtmasse

Leergewicht Zugkombination

Theoretische Nutzlast

durchschnittl. Palettengewicht

Anzahl Paletten

Tatsachliches Ladungsgewicht

Diesel
Schiebegardine
40000 kg
14523 kg
25477 kg

770 kg

88

25410 kg

Uberschreitung an SZM:
e zul. Achslast vorne
» zul. Gesamtmasse

156 kg
908 kg

André Schemel LVP 4.1
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Diesel/Schiebegardine Teilbeladung

¥t Lastverteilungskurve (g3 Beladungsplan Zf Ladungssicherung |l Geteilte Ansicht| i 3D-Ansicht

I SZM Antrieb Diesel

<1 4 &
‘ i 2o SANH-Aufbau Schiebegardine
- W‘ zul. Zuggesamtmasse 40000 kg
770ig 770I1g 770hg 770ig 770ig 770ig 770I1g TT0kg| = H H 14523 kg

TT0kg
Europal uz
4 @

ml,.,,,,,--,-,,,,,,,,,-,,,--,---------,--,------,--,----_ Leergewicht Zugkombination
= = Theoretische Nutzlast 25477 kg
T ety durchschnittl. Palettengewicht 770 kg
Hilfe Abstand des Ladungsschwerpunktes [mm] Anzahl Paletten 24

Tatsachliches Ladungsgewicht 18480 kg

Uberschreitung an SZM:
e zul. Achslast vorne 511 kg
* zul. Achslast hinten 1416 kg

? @ @ @ e zul. Gesamtmasse 2927 kg

13620
PN PaN
5832 2691
7500 11500
'S 'S
25,0 20,0
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technische Achsen
1.0 Mindestachslast(en) [%] .
I (s0.7%) i Momentanlast(en) [kg]1%]) 12076 (29,3%)
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Diesel/Schiebegardine Voll-Ausladung

t Lastverteilungskurve (g3 Beladungsplan 23 Ladungssicherung |BHl Geteilte Ansicht, ;37 3D-Ansicht
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Abstand des Ladungsschwerpunktes

[mm]
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jo— 1668 —

5 1310 1310

ey
5832
7500

AN

7493 (41.7%) L

¥ BG Verkehr

13620
Fay
2601
11500
aN
20,0
10483 (26,3%) i
Fy N FN Fy
1800 Achslast(en) leer [kg] 1400 1400 1400
9477 (11000) Achslast(en) max. [kg] 8000 8000 8000
technische Achsen
X Mindestachslast(en) [%] ]
9453 (30,1%) 1 Momentanlast(en) [kg]([%]) 21957 (69,9%) i

André Schemel

SZM Antrieb
SANH-Aufbau
zul. Zuggesamtmasse

Leergewicht Zugkombination

Theoretische Nutzlast

durchschnittl. Palettengewicht

Anzahl Paletten

Tatsachliches Ladungsgewicht

Ladellicke

Keine Uberschreitung

LVP 4.1

Diesel
Schiebegardine
40000 kg
14523 kg
25477 kg

770 kg

88

25410 kg

280 mm



BEV/Schiebegardine Voll-Ausladung

Yt Lastverteilungskurve [gd Beladungsplan 24 Ladungssicherung Geteilte Ansicht| 1} 3D-Ansicht

] 20 2a0 ) a0 e ™0
[Europal. 01 [Europal. 04 Europal. 07 [Europal. 10 [Europal. 13 [Europal 16 Eumna\ 31
1 & 4 & 4 & 4 & 1 & 4 &
. 737 T37ig 737 T37hg 37k g 737
[Europal. 02 [Europal. 05 [Europal. 06 |Europal 11 |Eurapal 14| Eur Eurnpal 2 Eurnpa\ 2 [Europal. 32|
4% (A& (& [{a& [4@& |4 @7 —p |4 @ 4 B 2480
. 737 a7 737 737 737 g 737 a7k
[Eurcpal. 03 [Europal. 06 [Europal. 03[Europal. 12 [Europal.. 15| Eurepal. 18 Eurcpal 7 Europal. 24] Eurnpal 7 Eurnnm 30][Europal. 33
48 [t [ta [te [Ha& |d& [1+& [1a 4@
. 737k kg T37hg 737k 737k 37k 73749 Tk mm mm 37k
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‘U A
[ 1
Kurz- zulassiges Gesamtgewicht der Kombination [kg]: 42000
hinweise ERISEE 20000 2ul. GG [kg]: 39000
Hilfe Abstand des Ladungsschwerpunktes [mm]
W00 4000 S0 6000 TO00 BOOD 000 10000 1301
1668 . 1310 1310
13620-
Fay FaNy
7163 4511
9000 11500
Fan F'S
25,0 20,0
8952 (41,1%) i EEEE =050 i
o & 'y
1800 Achslast(en) leer [kg] 1400 1400 1400
8321 (11000) Achslast(en) max. [kg] 8000 8000 2000
A technische Achsen
10 Mindestachslast(en) [%] 250
O 33.2%) i Momentanlast(en) [kg]([%]) 20240 (66,8%) i

¥ BG Verkehr

SZM Antrieb
SANH-Aufbau
zul. Zuggesamtmasse

Leergewicht Zugkombination

Theoretische Nutzlast

durchschnittl. Palettengewicht

Anzahl Paletten

Tatsachliches Ladungsgewicht

BEV
Schiebegardine
42000 kg
17679 kg
24321 kg

737 kg

88

24321 kg

Uberschreitung an SZM:

e zul. Achslast hinten
» zul. Gesamtmasse

1308 kg
1760 kg

André Schemel LVP 4.1

21.09.2026



BEV/Schiebegardine

¥t Lastverteilungskurve g} Beladungsplan ¢ Ladungssicherung | Geteilte Ansicht| 137 3D-Ansicht

Teilbeladung

o 12m 220 »m 2

[Furopal_01 Eumpal 4] Eumpa\ 07 [Europal 10 [Europal 13
4 & 4 ®

T3Thg

[Europal 02
4

Eumpsl «; Eumpa\ wg
<1 & 1 &
T37hg 737
Eumpal o8 Eumpa\ ) Eurnpa\ 1 mpal 14 Eumpal ™ Furopal 20|
£ (13 4 —te—a—lh &
T37Thg 737 737 737 b 737 g 37 kg

1080 12000 13200

[Furopal 22

737
Furopal 23

737,
[Europal..24|

Europal..03| EurDDaI 06| Euana\ 03] EurDDﬂ\ 12| EurDDaI 15]Europal. 1&[Europal 21
4 & 4 & 4 & 1 &
737Izg 737»; 737»; 737Izg 737Ig TaTkg 73Tk

TIT kg

FE I PP T PP T T FFE

et

Kurz-

hinweise EEENESH 20000

Hilfe

zulassiges Gesamtgewicht der Kombination [kg]: 42000
zul GG [kg]: 39000
Abstand des Ladungsschwerpunkte

s [mm]

PaN
7168
9000
A

25,0
BB (3927 1

¥ BG Verkehr

f—— 1668 —af

. 1310 1310

13620
ey
2511
11500
'S
200
B (074 i
F's N F'y F'y
1800 Achslast(en] leer [kg] 1400 1400 1400
8321 (11000) Achslast(en) max. [kg] 8000 2000 2000
'S technische Achsen o
1,0 Mindestachslast(en) [%] 250
[EEE (5055 i Momentanlast(en) [kg]([%]) 11692 (49,4%) 1

Gewicht der Zuladung [kg]

SZM Antrieb BEV
SANH-Aufbau Schiebegardine
zul. Zuggesamtmasse 42000 kg
Leergewicht Zugkombination 17679 kg
Theoretische Nutzlast 24321 kg
durchschnittl. Palettengewicht 737 kg

Anzahl Paletten 24
Tatsachliches Ladungsgewicht 17688 kg

Uberschreitung an SZM:
e zul. Achslast vorne
e zul. Achslast hinten
e zul. Gesamtmasse

291 kg
2883 kg
3674 kg

André Schemel LVP 4.1  21.09.2026 12



BEV/Schiebegardine Voll-Ausladung

Xt Lastverteilungskurve [g Beladungsplan @ Ladungssicherung [l Geteilte Ansicht| |13 3D-Ansicht

120 200 xm 2m s 72m 2am £ 10800 1200 132;

l]EurDuaI 01[Europal-04 [Europal-07 [Europal 10 [Europal 13) SZM Ant”eb BEV
de)q ®37<1®37<1$374$4®<1$4$ <1®<1$ . .
TR SANH-Aufbau Schiebegardine
e umn EumnurDD;‘r.lzt'f Foronal 24 [Foronal 2 [Eoresal. 20]Ewronal 53 ZU | . Zuggesamtmasse 42000 kg
¢ @ 1@ 4@ [ta [t |ta [« [t+& [¢18 [a& 4@ _ . .
e e e Leergewicht Zugkombination 17679 kg
[y e .
e = Theoretische Nutzlast 24321 kg
@ Kurz- zulassiges Gesamtgewicht der Kombination [kg]: 42000 durChSChr“ttl . Pa|ettengeWICht 737 kg

e MG posand des Lathamseehoarpnkiss (] Anzahl Paletten 33
o mo me wn wm m0 W wn ww ow Tatsachliches Ladungsgewicht 24321 kg
Ladellicke 280 mm

/

Uberschreitung an SZM:
» zul. Achslast hinten 573 kg

:T ? @ ? * zul. Gesamtmasse 867 kg

fe— 1668 —=

Py D
7168 451
9000 11500
AN 'S
25,0 20,0
8794 (42,1%) 1 R 2570 i
a A A
1800 Achslast(en] leer [kg] 1400 1400 1400
8321 (11000) Achslast(en) max. [kg] 2000 8000 3000
N technische Achsen
10 Mindestachslast{en) [%] ¥
B8 203 i Mementanlast(en) [kg]((%]) 21132 (69,7%) i

w BG Verkehr André Schemel  LVP 4.1  21.09.2026 13



Ladungssicherun

Tl et A ) S0-Ae

gs-Assistent

0 -

&
=
o Zulsssiges Gesamigswicht der Kombnation [kg: 40000
Finweise 2ul GG [kl 3000
- Atstaond des Ladungsschwerpunkies [mm]

o0 mw  aow o K0 MG K 0 00 Tl 0w

A A A
1300 Achdlastien)leer k3] @ aw 00

477 (11000) chslastien] mas.[k3] W0 om0 6000
o techrische Achsen a
0 Wamdestachslast[en] [ 250

s BN Momentanisstien) (kgl(*) LT

ung| [l Geteilte Ansicht |37 3D-Ansicht

a8 @

Ladungssicherungs- | Zure-  Zurr-  Zurr- Kleiner GroBer| | Kurz-
Assistent. punkte schiene mittel 3 hinweise
Ladungssicherung Zoom (100 %) Hilfe
ROT ROz RO3_ R04 ROS ROG RO RO ROS  RIO _RIl__Riz__RI3 R4
fuaschine
3
£
g
£
£
3
1wz W03 4 05 106 L7 L8 LS L0 L1 Gtz L3 14

¥ BG Verkehr

el 7=

ZEL ] Geteilt ht |52 3D-Ansicht

Ladungssicherungs-
Assistent

Ladungssicherun

Neuen Zurrpunkt definieren

Modus

1 einzelne Zurrpunkte definieren

- gleichzeitig mehrere Zurpunkte
definieren

Malbezug
rechts links

©Ovome O hinten

Optionen

[ Stimwandzumpunkt
Zurrpunkt(e) an beiden
Randern der Ladeflache
hinzufugen

HINWEIS:

Neue Zurpunke, die mit

bereits vorhandenen

Zurrpunkten kollidieren,

werden ianoriert.

Zurr- | Zurr-
punkte|schiene mittel

% 18K

urr-

Kleiner GraBer

Zoom (100%

Zunpurledaten
Abstand vonvomne (: 0

Kurz-
hinweise

Hife

Skizze

mm o Draufsicht

Abstand vom Rand (y): 100
Anbringungshohe (2: 0

Zumpunktfestigkeit: 2000

mehrere Zumpunite
Abstand zum nachsten 1000
Zurrpunkt:

Anzahl der Zurpunkte: |

bis zum Ende der Ladeflache

Urrpunkt(e) hinzufagen

mm

mm

daN

m Seitenansicht
z

@ Abbrechen

Berechnungsverfahren und Parameter

Bitte wahlen Sie aus, nach welcher Norm das Berechnungsverfahren erfolgen soll.
Wiahlen Sie 'benutzerdefiniert’, wenn Sie einzelne Parameter individuell vorgeben
méchten.

Berechnung nach: Beschleunigungsbeiwerte
o DIN EN 12195-1:2003 Rutschen  Kippen
VDI 2700-2

vorne 020  wie Rutschen

hinten: 0,50  wie Rutschen
() benutzerdefiniert

Zurmittel
Skizze Auf dem Fahreeug vorhandene Zummittel
Typ Bezeichnung S(TRIdaN] LC(Gerad... Anzahl
Gurt Gurt 350 3500 10
Gurt Gurt (Vorlage) 250 2500 -
Gurt Gurt (Vorlage) 350 3500 -
Kette Kette 1500 3000 a8
Kette Kette 2500 5000 -
Kette Kette (Vorlage) 1500 3000 -
Kette Kette (Vorlage) 2500 5000 -
Zurrmitteltyp Kette Kette (Vorlage) 2800 3000 -
Kette Kette \Unrlans) RN 13000 P~
U Zurmittel-  Bezeichnung Vorspann-  ZugkraftLC  Anzahl
typ kraft S(TF)  (gerader Zug)
QGut 1500 daN 3000 daN 1  -> Hinzufigen
Zugkraft LC OKette ———— —— —_— —_—
(gerader Zug) () Zurrmittel nur zum Direktzurren verwenden 8 <~ Entfernen

SchlieBen

André Schemel

als Vorlage seitlich: 0,50 0,70

far ‘benutzer- nfa

definiert’ 71 :

- n/a
speichem
sonstige Parameter
Umnrechnungsfaktar

gbertrratgkungs 1,50 Gleitreibeiw. p bei 1,00 (fu)

eive Direkta
Sicherhetsbeiwertfs 10 (nach vorne) PR

bei Niederzurrung 1,00 (andere Richtungen)
Zurrart dhlen / Befi bearbeiten

Bestimmen Sie, welche Zurrart verwendet wird: Niederzurren oder Direktzurren?
Beim Direktzurren kdnnen Sie Befestigungspunkte an der
Ladungssicherungseinheit vorgeben. Wihlen Sie hierzu einen vorgegebenen
Befestigungspunkt im angezeigten Piktogramm aus und verandern Sie die Lage
nach Ihrem Bedarf. Tipp: Um einen Befestigungspunkt auf die maximale Hohe der
Ladungssicherungseinheit zu bringen, geben Sie einen deutlich dberhshten Wert
ein, das Programm korrigiert diesen dann automatisch auf die maximale Hahe der
Ladungssicherungseinheit.

Auswahl der Zumstellen {Ladeflache)
O Zurrpunkte () Zurrschienen

Puswahl des Zurrverfahrens
() Miederzurren @ Direktzurren

Befestigungspunkte (Direktzumen)
fir alle
gleich
0 O Versatze 0 mm@
X

l—' Versatzy: 0 mm @

y | Anbring-

g
O O ungshohe: 2208 mm 8
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Ladungssicherungs-Assistent

Auswahl der Zurrart (Direktzurren)

Beim ersten Aufruf dieser Seite haben Sie hier die Moglichkeit, eine bestimmte
Direktzurrart auszuwahlen. Das Programm versucht dann, gemaR der gewahlten
Zurrart und der Auswahl der Zurstellen auf der Ladeflache eine gesignete Zurlinie
zu finden.

Diese Programmeigenschaft ist optional. Auf der nachsten Seite kénnen Sie fiir
jeden Befestigungspunkt separat die Zurrlinie ‘handisch’ bestimmen, verandern
oder entfernen.

g Verzurrung gemal gewshiter Direktzurrart und Zurrstellenauswah

(Ladeflache) vorschlagen
Direktzurarten

© Diagonal kreuzend {quer)

) Diagenal kreuzend (langs)

) Diagenal nicht kreuzend

() Schrag (quer) L_

) Schrag (langs)

Anpassung der Zurrlinien

Hier kénnen Sie fir jeden Befestigungspunkt an der Ladungssicherungseinheit die
Verbindung mit einer Zurrstelle auf der Ladefliche anpassen. Dazu markieren Sie
den jeweiligen Befestigungspunkt im Kasten 'Befestigungspunkt', wahlen aus, ob
Sie Zurrpunkte oder Zurrschienen verwenden wollen, und klicken in der
Ladungssicherungsansicht auf den gewinschten Zurrpunkt oder die gewinschte
Paosition in einer Zurrschiene. Ein erneuter Klick auf die gleiche Stelle entfernt die
Zurrlinie wieder. Sie kénnen die Zurrpunkte bzw. die Position des Zurrpunktes in
der Zurrschiene auch direkt in den jeweiligen Eingabefelder spezifizieren. Eine leere
Eingabe + Enter entfernt die Zurrlinie wieder.

gewahlte Direktzumart

Diagenal kreuzend (quer)

Befestigungspunkt O Einzelne Zurrpunkte
(o] O vome  hinten
|:| —
O o) links. RO2 R13

¥ BG Verkehr

Stirnwand

Auswahl der Zurrmittel

Wahlen Sie hier aus, welche Zurmittel verwendet werden sellen. Sie konnen hierzu
géngige Zurrmittel aus den Vorgaben auswahlen. Oder machen sie die Angaben
direkt in den Eingabefeldem. Setzen Sie den Haken bei 'in Bestand dbernehmen’,
wenn Sie machten, dass das Zurrmittel beim nachsten Mal in der Liste steht.

Typ Bezeichnung S(TRdaN] LC (Gerad... Anzahl
Kette Kette 2500 5000 -
Kette Kette 2800 8000 ~
Kette Kette 3600 13000 -
Kette Kette 3600 20000 -
Kette Kette 1500 3000 8
Kette Kette 2500 5000 -
Otutt e 1500 3000 daN 8

O Kette L e

[ZJ Zurrmittel nur zum Direktzurren verwenden [CJIn Bestand abemnehmen

Ladungsicherungsprotok
-m

Fahrzeug: Kombination_Szgm Diesel_SAH Sc

oll
fp—

Berechnungsgrundlage: DIN EN 12195-1:2003/VDI 2700-2

Erstellt am: 15.03.2026

1. Ladung
1.1 Ladungssicherungseinheit [Nr.]: 1
1.2 Gewicht [kg]: 8000

1.3 Abstand der Ladungssicherungseinheit [mm], bez. auf nutzb. Ladeflache,

von:

vorne 3840
hinten 3780
rechts 50
links 30

2. Ladungssicherung

2.1 Zurrart: Direktzurren, Diagonal kreuzend (quer)
2.2 Zurrmitteltyp: Kette

2.3 Rutschhemmende Matte: Ja

2.4 Gleitreibbeiwert p: 0,60

2.5 Zurrkrafte und -winkel

2.5.1 Befestigungspunkt an Ladungssicherungseinheit vorne

2 A @ links rechts
F/ =R (@] 2.5.1.1 Zugkraft LC [daN] 0 0
Ladungssicherungs- - 00 Kleiner GréBer | | Kurz- 2.5.1.2 Zurrwinkel vertikal 7] 28 29
Assistent 3 hinweise
Ladungssicherung Zoom (100 %) Hilfe 2.5.1.3 Zurrwinkel horz.-langs [*] 40 39
RO1  RO2  RO3  RM4  ROS ROG RO ROB RO9  RIO RIT RI2  RI3 RM4 2.5.1.4 Zurrwinkel horz.-quer [] 50 51
[iaschine
2.5.2 Befestigungspunkt an Ladungssicherungseinheit hinten
links rechts
2.5.2.1 Zugkraft LC [daN] 843 913
2.5.2.2 Zurrwinkel vertikal [*] 32 32
'l A — 'l 'l 2.5.2.3 Zurrwinkel horz.-langs [°] 47 47
Lol Lz L03 Lo4 Los L06 L7 Los Lo9 Lo m vz [RE) L4 2.5.2.4 Zurrwinkel horz.-quer [D,] 43 13

André Schemel LVP 4.1

21.09.2026

15



LVP 4.1 Bestellung

O |B 401 Unauthorized X & Llastverteilungsplan VP41 + Gr X

< G @ (& hitpsy/www.bg-verkehr.de/medien/medienkatalog/filme/lastverteilungsplan-lvp-4-1-grundzuege-der-ladungssicherung

g BG Verke h r Die BG Verkehr | Karriere  Presse  Leichte Sprache = Kontakt

Verkehrswirtschaft
Post-Logistik

Telekommunikation Suchbegriff / Webcode I:' BGdirekf >

Versicherung & Leistungen Mitgliedschaft & Beitrag Arbeitssicherheit & Gesundheit Seminare > Medien

Startseite » Medien » Medienkatalog » Filme und Elektronische Medien » Lastverteilungsplan LVP 4.1 + Grundziige der Ladungssicherung

Lastverteilungsplan LVP 4.1 + Grundziige der Ladungssicherung

Programm zur Lastverteilung und Ladungssicherung

B Verkehr

Das Programm LVP 4.1 ermoglicht es Disponenten, Fahrern und Fahrzeughaltern ein Fahrzeug so zu beladen, dass
vorgeschriebene Achslasten nach VDI 2700-4 eingehalten werden. Es kann fir Lastkraftwagen, Gelenk- oder
Starrdeichselanhanger, Sattelkraftfahrzeuge (Sattelanhanger), Kurierdienst-Fahrzeuge und in begrenztem Umfang auch fiir
Spezialfahrzeuge eingesetzt werden. Zusatzlich ist das Berechnen von Lastverteilungsplanen fiir Fahrzeugkombinationen méglich. Die
Bedienoberflache im Office-Standard ermoglicht dabei eine anwenderfreundliche und effiziente Nutzung des Programms.

Lastverteilungsplan

Dariiber hinaus erhalt der Anwender eine Unterstiitzung bei der Sicherung der Ladung auf dem Fahrzeug. Das Programm ermoglicht das
formschlussige Stauen von Ladung und unterstutzt verschiedene Arten des Direkt- und Niederzurrens. Der weiter entwickelte

"Ladungssicherungs-Assistent" unterstiitzt den Anwender dabei Schritt fiir Schritt. Zusatzlich konnen z.B. auch eigene Ladeguter erstellt und

diese in einer Programmbibliothek verwaltet werden.

Berechnungsergebnisse wie z.B. Lastverteilungsplane, Beladepléane oder Ladegiiter lassen sich direkt aus dem Programm heraus per E-Mail
versenden.
Die Berechnung des Lastverteilungsplans wird nach dem geltenden Standard der VDI 2700-4 durchgefiihrt. Bei den Berechnungen zur

@ Ladungssicherung kann der Anwender zwischen den Standards DIN EN 12195-1:2003/VDI 2700-2 oder DIN EN 12195-1:2010 wahlen, oder
eigene Vorgahen verwenden.

¥ BG Verkehr André Schemel

Webcode:
16842831
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¥ BG Verkehr

Verkehrswirtschaft
Post-Logistik
Telekommunikation

André Schemel Vielen Dank fur
BG Verkehr

stv. Leiter SG Fahrzeuge

lhre Aufmerksamkeit.

andre.schemel@bqg-verkehr.de
Telefon: 030 25997-137
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