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Nicht ausgeladen und doch „überladen“!
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Vergleich Voll-Ausladung / Teilbeladung
Beispiel basiert auf reellen Daten.
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Vergleich Voll-Ausladung / Teilbeladung
Beispiel basiert auf reellen Daten.
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Einfluss Staukästen / Teilentladung
Beispiel basiert auf reellen Daten.
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Liftachskonzepte (vorn)/ Teilentladung
Beispiel basiert auf reellen Daten.
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Liftachskonzepte (hinten) / Teilentladung
Beispiel basiert auf reellen Daten.
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Auswirkung Radstand Sattelanhänger 
& TeilbeladungBeispiel basiert auf reellen Daten.
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Dynamische Radstandsverkürzung
Beispiel basiert auf reellen Daten.
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Auswirkung Änderung Ladungsposition 
bei Teilentladung / -beladung

Beispiel basiert auf reellen Daten.

Der Fahrer entlädt 9 Europaletten bei  
 seinem ersten Kunden. 
 Er müsste dann direkt an der Rampe 
 3 Europaletten an das Heck/Ende der 
 Ladefläche positionieren und die Ladung 
 entsprechend sichern. 
 Dies ist theoretisch möglich, aber in der 
 Praxis schwer bzw. nicht umzusetzen!  
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Auswirkung Änderung Ladungsposition 
bei Teilentladung / -beladung

Beispiel basiert auf reellen Daten.

Der Fahrer entlädt 9 Europaletten bei  
 seinem ersten Kunden. 
 Er müsste dann direkt an der Rampe 
 6 Europaletten an das Heck/Ende der 
 Ladefläche positionieren und die Ladung 
 entsprechend sichern. 
 Dies ist theoretisch möglich, aber in der 
 Praxis schwer bzw. nicht umzusetzen!  
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Auswirkung Änderung Ladungsposition 
bei Teilentladung / -beladung

Beispiel basiert auf reellen Daten.

Der Fahrer entlädt 9 Europaletten bei  
 seinem ersten Kunden. 
 Er müsste dann direkt an der Rampe 
 6 Europaletten an das Heck/Ende der 
 Ladefläche positionieren (hier 3x rechts 
und 3x links, die Mitte wäre frei) und die 
Ladung entsprechend sichern. 
 Dies ist theoretisch möglich, aber in der 
 Praxis schwer bzw. nicht umzusetzen!  
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3-achsige Sattelzugmaschine 
Teilentladung / -beladung

Beispiel basiert auf reellen Daten.
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3-Achs-SZM Teilentladung / -beladung
Beispiel basiert auf reellen Daten.
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3-Achs-SZM mit 2-Achs-SANH 
(20 t zul. Doppelachslast am SANH)

Beispiel basiert auf reellen Daten.
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2-Achs-SZM mit 3-Achs-SANH 
(am SANH Zwangslenkung 1.+ 3. Achse)

Beispiel basiert auf reellen Daten.
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Mehrgewichtskompensation 

für BEV-/H2- Fahrzeuge
 Lastverteilung 

am Beispiel der neuen Fahrzeuggenerationen 

Gegenwart – aktuelle Situation 

BGL/VDA-Symposium „Ladungssicherung auf dem Nutzfahrzeug“
IAA Transportation - 17. September 2026 



18

Mehrgewichtskompensation für BEV-/H2- Fahrzeuge am Beispiel 
SATTELKRAFTFAHRZEUG
2-Achs-Sattelzugmaschine (SZM 4x2) + 3 Achs-Sattelanhänger

Konventionelle Dieselantriebe 
BEV- / H2-Antriebe

! ! …gilt immer nur bei Einhaltung: - der zul. Achslasten UND 
    - der zul. Gesamtmassen der Einzelfahrzeuge & der Kombinationen!

A  

max. 11,5 t
Antriebsachslast

max. 10 t max. 24 t
Dreifachachslast

Mehrgewichtskompensation bei der zul. Gesamtmasse 

bis zu 2 t zusätzlich im Zugfahrzeug und in der Kombination

Maximal zulässige Achslasten: 
Die max. zul. Achslasten sind für 

Diesel-, BEV- und H2-Antriebe 
identisch!

A 

40 t zZGM 
A 

max. 42 t zZGM 

A  

max. 11,5 t
Antriebsachslast

max. 10 t max. 24 t
Dreifachachslast

max. 11,5 t
Antriebsachslast

max. 10 t max. 11,5 t
Antriebsachslast

max. 10 t

zGM = max. 18 t 
Sattelzugmaschine Diesel (4x2)

zGM = max. 20 t 
Sattelzugmaschine BEV/H2 (4x2)

zGM = zulässige GesamtmassezGM = zulässige Gesamtmasse 18 t  max. 20 t

zGM/zZGM
+ max. 2 t

! ! Mehrgewichtskompensation => Erhöhung der regulär zulässigen Gesamtmassen um bis zu 2 t
                                                - bei der zul. Gesamtmasse der Einzelfahrzeuge & der Kombinationen!
                                                - aber nicht bei den Einzelachslasten / der Antriebsachslast!

zulässige Gesamtmasse
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Nutzfahrzeugabmessungen und –gewichte in Europa
Wichtige Aspekte bei der Mehrgewichtskompensation
Vergleich Diesel-Fz ZEV/BEV: Beispiel 1

Vgl. 4x2 SZM 

Sattelzugmaschine

Diesel 

„IST-Zustand“ 

ZEV/ BEV 

„Zukünftig?“

Delta zum Diesel der 

verglichenen Fahrzeuge

Das sind Beispielwerte, die vom Unternehmer spezifisch für seine konfigurierten 

Sattelzugmaschinen entsprechend zu ersetzen sind. 

Leergewicht 8101 10345 10345-8101= + 2244 kg 

Zul. Gesamtmasse 18000 20000 20000-18000 = + 2000 kg

Nutzlast SZM 9899 9655 9655-9899 = - 144 kg

Achslast vorn leer 5788 6500 6500-5788 = + 712 kg

Achslast hinten leer: = x1 2313 3845 3845-2313 = + 1532 kg

Zuladung Antriebsachse 

[kg] 11500-x1 =

11500 – 2313 = 9187  11500-3890 = 7655  9187-7655 = - 1532 kg 

Radstand *

Sattelvormaß * 

• In der Regel verändert sich die Fahrzeuggeometrie bei BEV-/H2- Fahrzeugen im Vergleich zu konventionellen Dieselfahrzeugen. 
      Daher ist wichtig ggf. veränderte Radstände und Sattelvormaße zu berücksichtigen!

(Beispiel basiert auf reellen Daten)
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Nutzfahrzeugabmessungen und –gewichte in Europa
Wichtige Aspekte bei der Mehrgewichtskompensation
Vergleich Diesel-Fz ZEV/BEV: Beispiel 2

• In der Regel verändert sich die Fahrzeuggeometrie bei BEV-/H2- Fahrzeugen im Vergleich zu konventionellen Dieselfahrzeugen. 
      Daher ist wichtig ggf. veränderte Radstände und Sattelvormaße zu berücksichtigen!

Vgl. 4x2 SZM 

Sattelzugmaschine

Diesel 

„IST-Zustand“ 

ZEV/ BEV 

„Zukünftig?“

Delta zum Diesel der 

verglichenen Fahrzeuge

Das sind Beispielwerte, die vom Unternehmer spezifisch für seine konfigurierten 

Sattelzugmaschinen entsprechend zu ersetzen sind. 

Leergewicht 8523 11679 11679-8523= + 3156 kg 

Zul. Gesamtmasse 18000 20000 20000-18000 = + 2000 kg

Nutzlast SZM 9477 8321 9477-8321 = - 1156 kg

Achslast vorn leer 5832 7168 7168-5832 = + 1336 kg

Achslast hinten leer: = x1 2691 4511 4511-2691 = + 1820 kg

Zuladung Antriebsachse 

[kg] 11500-x1 =

11500 – 2313 = 8809  11500-4511 = 6989  8809-6989 = - 1820 kg 

Radstand * 3700 ! 4000 !

Sattelvormaß * 650 (Standard 

600)

708

(Beispiel basiert auf reellen Daten)
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✓
33 EURO-pallets – total load weight: 25.000 kg

✓✓✓✓

Total load / max weights and axle weights are within the legislation

Standard Sattelkraftfahrzeug, Dieselantrieb, Standardladung

✓ ✓✓✓✓Radstand Diesel

33 EURO-Paletten – Ladungsgewicht gesamt: 25.000 kg

Alle Lasten / Achslasten / Gesamtmassen sind regelkonform

Beispiel basiert auf reellen Daten.
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Logistikalltag: Der Fahrer fährt mit seinem Diesel Sattelkraftfahrzeug vorladen und lädt regelkonform 25 t Ladungsgewicht. 
Danach wird der Sattelanhänger auf dem Betriebshof abgestellt (Trailleryard) und von einer anderen SZM weitertransportiert. 
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E-Sattelzugmaschine mit dem identischen Sattelanhänger & 
identischer Ladung

zGM überschritten! 44.790 kg ! statt 42.000 kg
+ 2.790 kg

33 EURO-Paletten – Ladungsgewicht gesamt: 25.000 kg

✓

22.963 kg ! statt 20.000 kg
+ 2.963 kg!

Gesamtmasse SZM überschritten

Radstand 4.000 mm

!
Antriebsachslast überschritten 
13.117 kg ! statt 11.500 kg

+ 1.167 kg !!

Beispiel basiert auf reellen Daten.
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Logistikalltag: Der Sattelanhänger soll nun von einer BEV-Sattelzugmaschine übernommen und weitertransportiert werden.
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GM 38.590 kg

✓

33 EURO-pallets – total load weight: nur 18.800 kg statt 25.000 kg
Aufgrund der Limitierung durch die zulässige Antriebsachslast (11,5 t) 

Alle Lasten / Achslasten / Gesamtmassen sind regelkonform

E-Sattelzugmaschine mit ident. SANH & 
JETZT Beladung mit gleicher/homogener Lastverteilung 
=> vorschriftenkonform

✓✓✓✓Radstand 4.000 mm

33 EURO-Paletten – Ladungsgewicht gesamt: 18.800 kg
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Lastverteilungsplan LVP 4.1 + Grundzüge der Ladungssicherung — BG Verkehr

Demoversion

Zum Lastverteilungsplan LVP 4.1 steht eine Demoversion zur Verfügung. Die Demoversion verfügt über 

alle Funktionen, lediglich speichern und drucken ist hiermit nicht möglich.
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https://www.bg-verkehr.de/medien/medienkatalog/filme/lastverteilungsplan-lvp-4-1-grundzuege-der-ladungssicherung
https://www.bg-verkehr.de/medien/medienkatalog/filme/lastverteilungsplan-lvp-4-1-grundzuege-der-ladungssicherung
https://www.bg-verkehr.de/medien/medienkatalog/filme/lastverteilungsplan-lvp-4-1-grundzuege-der-ladungssicherung
https://www.bg-verkehr.de/medien/medienkatalog/filme/resolveuid/740d8cf3abb8419986e08e8aa6231102
https://www.bg-verkehr.de/medien/medienkatalog/filme/lastverteilungsplan-lvp-4-1-grundzuege-der-ladungssicherung
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Nutzfahrzeugabmessungen und –gewichte in Europa

Wichtige Aspekte bei der Mehrgewichtskompensation

BEV- / H2- Fahrzeuge

 Prüfen Sie unbedingt vor einer Neuinvestition:

- Ihre aktuellen Einsätze & Beladungsprofile (Lastverteilung/Lastverteilungsplan) im Vergleich 

mit den neuen Fahrzeugkonzepten!
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Gewichtskontrollstellen (GKS) von BALM & Autobahn GmbH 
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(GKS) Teilkomponente 1 => WIM-Anlage 
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(GKS) Teilkomponente 2 => Automatisierte Ausleitung
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(GKS) Teilkomponente 3 => stationäre Nachverwiegung & -kontrollbereich
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(GKS) Teilkomponente 3 => Wiegeprotokoll
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!
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